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Ganz  tau-
frisch ist siz nicht, die
Maorini - Dart 400,

gaes®  Rund 80 Exemplore
haben guf zwei Jahre warien
missern, urt endlich an den Mann
gebrocht werden zu kénnen -
vom neuen Disfributor DNL in
Frechen, bislang ausschlieflich
aktiv als Ducati- und Cagiva-Im-
porteur. Vor allem der Kunststoff-
fank  bereitste Koptzerbrechen.
Dach jetzt hat ar den TUV-Segen
und kann damit problem- und
gefahrios mit 14 Litern Super Plus
bleifrei befiilt werden. Die Zulas-
sungspapiere fir den schlanken
Flitzer werden im Rahmen einer
Einzelobnahme ausgestellt, sine
ABE Ichnt sich nicht bef derart
kleinen Kontingenten.

Aufieden Fall ist es eine inter-
essante Mischung, die da jefzt
aus ltalien nach ldngerer Pause

Handliches
Sportgerat fiir
Einsteiger

ewil:

wieder aul unsere Strafien rollt:
Unter einer  supersportlichen
Kunststoftschale verbirgt sich ein
fast schon legenddres Vieriokt-
Triebwerk — der aufgebohrte V2
aws der Maorini 3 1/2 seligen Ge-
denkens. Auch als Dart 400 war
die Masching his 1990 schon mal
im Handel. Die jeweils zwei Ven-
tite der im Winke! von 72 Grad
zueinanderstehenden  Zylinder
werden von  siner  zentralen
Nockenwelle aus per SkoRstan-
gen und Kipphebel betatigt.

Wer modernes  Karosserie-
design mit mdglichst fortschrittli-
cher Antriebstechnik kombinisrt
sehen mochte, wird sich der klsi-
nen Morini nur zégernd zuwen-

den, Vorurteilslose Zeitgenossen,

dagegen werden erst einmal
fahren und dann wurteilen, Und
siehe da: Der schmal bavende
Zweizvlindermotor
Quudlitatan, die sich durchaus se-
her lassen kénnan. Daos féngt
schon damit an, dafi-er nach Be-
tatigen des Chokes klaglas an-
springt,  Schon nach  wenigen
hundert Metern lauf das Trieh-
werk sauber rund.

Danach geht es zunachst arst

entfaltet

Sonderangebot fiir weniger als 9.000 Mark: Morini Dart 400

LEICHTE KOST

Unter der Kunsistoffschale der schlanken Morini verbirgt sich ein klei-
ner, aber arbeitswilliger V2-Motor mit $téBelstangen und Kipphebeln. Wir priften, wo die

Grenzen des Konzepts liegen.

einmal darum, den Motor scho-
nend warm zu fahren. Bevar der
Zeiger des Chersichtlich plazier-
ten Olthermometers nicht aus-
schlégt, sollte die Drahzahl 5.000
U/min nicht Obersteigen. Der klei-
ne V2 st luftgekiihl,
braucht aber totzdem  seine
Zeit, bis er die richtige Befrigbs-
temperatur hat. Grund: der se-

Zwar

rienmaPig installierte Olkihler,
Doch wenn das Ritual des
Warmfchrans abgeschlossen ist,
kommi Freude aul. Dann nimmi
daos Morini-Aggregat  dankbar
Gas an, dreht in allen Gangen
klaglos bis zur erlaubter Hachst-
drehzahl von immerhin 8500
Touren. Zwear wirkt das nur 31 PS

starke  Motdrchen  stets  ein

e

Folos: Michael Fuchs, Hons Kénig

biichen angestrengt, doch Won-
der kann marn jo auch von ande-
ren Stofistangen-Triebwerkan
nicht erwarten.

Die Gerdusche, die der V2
wieihrend der Arbeit produziers,
haben durchaus ihren Reiz. Sie
werden in erster Liniz bestimmt
vom  kerrigen  Anscugion  der
beiden 25er Dell'Crio-Vergaser,




gewilt auch von der keineswegs
Uberdimensionierfen  Zwei-in-
Eins-Auspulfanlagse, e Ventile
samt der zugehérigen Sialel-
stangen und Kipphebel verhclien
sich auch bei Hachsidrehzahl be-
merkenswert ruhig. Lediglich der
Zohniiemen, der die Nacksmwel-
le antreibt, macht durch ain typi-
sches Pfeifen unmiBBversténdlich
aut sich aufmerksam. Alle 8000
km muf seine Spannung konirol-
liert werden, alle 15000 km siehi
ein Wechsel auf dem Frogramm,
Zur regelmabigen Ubung wird
die Ventilspietkontrolle: Sie ist alle
5.000 km fallig. Ein Argernis er-
ster Giite ist die Kontrolle des Ol
stands: Zundchst muf die rechfe
Verkleidungshélfte  abmontier?

Werden; sie wird von sechs

Schrauben gehalten. Dann gilt es,
den Clmebstab aus der ungiin-
stig zwischen den Rahmenrohren
verstackten Bohrung zu ziehen.
Neues Ol 1adt sich nur mit Hilfe
eines Stlcks Gartenschlauch und
eines Trichters einfillen.

Darnit die Kraft der 31 Plerde
optimal  ausgenutzt werden
kann, steht ein préizise schaltba-
res Sechsganggetriebe zur Ver-
figung. Das Hinterrad wird von
ainer rechts laufenden und leicht
zu spannenden Kefte angetrie-
ben. Als echte Zumutung aller-
dings haben wir die ssilzughetd-
tigie Kupplung emplunden: Sie
geht so schwer, doff der linke
Arm spatesiens nach 100 km
LendstreBe arnsthaft von Seh-
nenschaidenentzindong be-

draht ist, AuBerdem rickt sie
beim Anfahren nicht sauber ein,
was leicht zu ungewollten Ka-
prialan fihren kann.

Die Fahrleistungen  entspre-
chen der zur Verfigung stehen-
den Leistung. Wenn der Motor

Motor verlangt
sorgféltiges Warm-
fahren

richtig heif ist, sind bai 8.500 Tou-
ren im sechsten Gang 151 km/h
drin. Der Verbrauch halt sich mit
durchschniitlich 4,5 14100 kan in er-
freulich niedrigen Grenzen, nicht
zulatzt dank der schrittigen Ver-
kleidung. Nur bei langerer Auta-
bahnheiz néhert sich der 100-K;-

Aufgerdumi:
Die Instru-
mente der
Dart 400
bieten einen
erfreulichen

Anblick,

Umstandlich:
Der 14-Li-
ter-Plastik-
tank ver-
birgt sich un-
ter einer
Abdeckung;
das Schiofl
ist hakelig.

Kompakt:
Der ¥2-Mo-
tor (mit 31
oder 27 P§
lieferbar}
fiigt sich
savber in die
Ruhmenkon-
struktion ein.

lometerVerbrauch der  Finf-Li-
ter-Grenze. Der Fahrtwind wird
vom infegriarten Windabweiser
gut dber den Piloten hinwegge-
fuhrt; die dbliche Piexischeibe
fehlt, wird aber auch in keiner
Phaose vermilh

Aerodynamische  Qualitaten
hat zweifelios die Verkleidung
des Vorderrads. Doch leider er-
heht sie die Seitenwindemofind-
fichkeit des vollgetankt nur 165 kg
schweren  Motorrads  spiirbar,
Apropos volltanken: Dazu muf
mar die abschlieBbare Tankver
kleidung hochkloppen; érgerlich,
daB sie kaum serkrecht stehan-
bleibt, Das Schlafi taugt auch
nicht viel. Der Einfillstutzen fir
den Treibstoff ist so eng, dof
leicht etwas denebengeht.



_TEST

Daten und Mef3werte Moto Morini 400 Dart

Motor:

Letstung 23 kW (21 PS) bei 8100 U/
min, max. Drehmoment 284 Nm
bei 6.000 U/min, Bohrung x Hub 46
% 57 mm, Hubraum 320 cm3, Ver-
dichtungsverhéltnis 1,0 : 1, mittlers
Kolbengeschwindigkeit bei Nenn-
drehzohl 154 mss, Iufigekihler
ZweizylinderYiertakiV-Mator
quer zur Fohririchiung eingebaut;
zwei FinlaB- und zwai AusleRventile
ther eine abenliegende, zahnrie-
mengsatriebene Nockenwelle ge-
stevert, Ventilspial (kalt] Einlaf 0
mim, Auslel 07 mm; zwei Gleich-
druckvergaser mit 25 mm Durch-
afl, ein Trockeniuftfiltar,
MaBsumaf-Druckumtaufschmie-
rung, OlkihlerFlektrosterter

Elektrische Anlage:
Drehstrom-Lichtmaschine, Leistung
250 Wait, Batieria 12 Volt/14 Ah,
slekironische Zindung, maximale
Frihzindung bei 32 Grad, Zond-
kerze Champion N 7 Y, Fern- und
Abblendlicht 40/45 W,

Kraftibertragung:
Primérantrieh  dber  schragver-

zahnte Zahnrdder, machanisch be-
tatigte Mehrschaiben-Kupplung im
Olbad, klauengeschalistes Sechs-
ganggefriebe,  Hinterradenirieb
Uber Ketle Reginc 135 EL, 104 Kel-
fenglieder, Sekundéaribersetzung
14737 Zahne.

Fahrwerk:
Vierkantrohe-Stahlrahmen,  S:abl-
schwinge aus Rechfeckrohr in vier
Kugellagarn gefithrl, zwet Kugella-
ger im Lenkkopl, Telegabel ohne
Verstellméglickkeiten,  Siardrahr-
Dorchmesser 35 mm, Federweg
140 mm, Zentalfederkein mit slufen-
los verstellborer Vorsponnung, Fe-
derweg 135 mm, Rodstand 13%0
mm, Lenkkopfwinket 44,5 Grod,
Machlzul 102 mm.

Rader:

Dreispeichen-Radar aus Aluminium,
Felgengrafe varn 25 x 14 hinten
3.5 x 17 Bersitung [mif Schlauch)

Leistung und Drehmoment
Morini Dart 400

e Luistuna e

23 KW bl 8,130 Usmin Ky
20 - . . A 50

15 - / a0

/ 28.4 N bal 8040 Uimln
. an

Orefzahl mia £ 1.020]

Drenrroment {Nml
ca 80

vorn 110/80-18, hinten  130/70-17
Luftdruck vorn 2.3 Bar, hinten 2,4
Bar, varn eine hydraulisck befatigte
Scheibenbremse mit  Doppelkol-
ten-Schwimmsattel und 300 mm
Durchmesser,  hinterr  Scheiben-
bremse mit Zweikolben-Festsatiel
und 240 mm Durchmesser .

Abmessungen
und Gewichte:

Lange Uber alles 2.000 rm, Brelte
dber clles 740 mm, Hahe mit Spie-
gein 1150 mm, Bodenfreihait 180
mm, Lenkerbreife 620 mm, Lenker-
hahe 930 mm, Siizhdhe 750 mm,
Sitzbanklangd 4620 mm, Gewicht
[vollgetankt} 165 kg, zuldssiges Ge-
samlgewicht 330 kg.

Fillmengen:

Tankinhalt 14 Liter Super bleifrei {3
| Reservel, 2,6 Liter Molordl bei OI-
wechsel, Gabeldl SAE 20, 150 mm
Luftkammer, DaT 3 und 5-Brems-
flissigkeit,

Mefiwerte:
Héchsigeschwindigkeit:

solo 15Tkm/h
#wai Personen 135 km/h
Beschleunigung 0 - 100 km/h:

solo 83s
»wei Personen 10,55
Durchzug von 50 aut 120 km/h im
sechsten Gang:

salo 2395
zwei Parsonen 2945
Tachoabweichung: 1%
Benrzinverbrauch:

maximal: 4,9 Liter/100 km
minimal: 4,2 Liter/100 km
Durchschnitt: 4,5 Liter/100 km
Reichwaite: 310 km
Kosten:

Preis: 8.950,- DM

link|. Mebenkosten]
Versicherung [HDIj: 1710 DM
[gin Jahr Hafipflicht, 100 %}

Stever: 5760 DM
tiir gin Jahr)
Verschleifiteile
Bremsbelage varn 48,67 DM
Bremsbelége hinten 41,08 DM
Kupplungsheldge 14117 DM,
Guaszug 50,03 DM
Zindkerze 3,36 DM

Lenkkopflager kemplett 53,39 D

Kelte, Keitenrcider 332,58 DM
Reparaturteile

Gasgriff 783 DM
Blinker, kemplett 44,98 DM
Kupplungshebel 40,00 DM
Rickspiegel 52,42 DM -
Lenker 258,84 DM
Vorderrad 423,46 DM
Scheinwerfer 135,54 DA
Auspull, komplei! 816,41 DM

Wartung:

Grundinspektion bei 1000 km und
bei 3.000 ke, daan alle 5000 km.
Arbeitszaiten sind vom Umfang der
Wartungsarbeiten abhéngig.

Importeur:

DAL Molorrad GmbH
Sondstrafie 13

5020 Frechen

Verwindungsfest: aus Stahlpro-
filen zusammengeschweilter
Rahrrahmen. Die Yerkleidung
168t sich leicht demontieren,
die Sitzposition ist gut.

Zu den Morziigen der kleinen
Morini gehdrl die angenehms
Sitzposition.  Zumindest mittel-
grofe Personen konnen lange
Strecken ermiidungsirel zurickle-
gen. Auch Damen, dig wir mit
der Dart 400 bekarmt machten,
waren ganz angetan, Wie sich
der Sozius allerdings richtig fest-
halten soll, bleibt schlsierhaf. Hin-
ten am Birzel ist ein Alurminium-
griff angebracht, der allles ande-

Das Fahrwerk
erweist sich als
recht standfest

re als ergonomisch fsi. Helmhal-
ter sind ab Werk angebracht,
Dach kammt man an sie nur bei
abgenommener Sitzhank haran.
Den Zugang versperrt zudem
ein mehr als hokeliges Schlof,
Unfer der  Hackverkleidung
wurde viel Platz verschenkt: Statt
Staufaicher sinzurichten, wurde
das Feld nutzlosan Hohlrdumen
Uherlassen.

Das Cockpit biefet mit seiner
Alu-Gabelbricke  und  den
grofien Rundinstrurmenten einen
erfreulichen Anblick. Die roten
Analogskelen unterstraichen den
sportlichen Touch des kleingn Flit-
zers. Quer unter den Instrumen-
ten verléult #ine gut im Blickfeid
liegende leiste mit Kentrollam-
pen tir die wichtigsten Betriebs-
funktionen. Schalter und Hebel
liegen gut zur Hand, serienméfig
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