B MOTOCYKLE

Wszysike inaczej

MORINI 3

Wioski przemysl motocyklowy kojarzy nam sie przede
wszystkim z modelami o duiej ilosci cylindrow przezna-
czonymi do walki z japonskim zalewem. 53 to w wiek-
szoéci motocykle powyzej 500 cm? o cylindrach ustawio-
nych w rzedzie...

W przeciwiefistwic wszakie do Japofczykéw nie brakuje w Ttalii
i rozwigzan odbiepajacych od normy. Prezykladem jest choéby Moto
Guzzl, w kibre] silnik V-2 ustawiony jest poprzecrnie do osi pliwnej
mntﬂ-c:-lrirln i napedya kolo tylne za poidrednictwem walka Kardana. In-
nym, jeszcze lepszym preyvkladem orypginalnofei wiloskich rozwigzah
jest motocykl Morini 3 172

Tutaj spotykamy nie tyl'ko silnik widlasty, lecz caln mase Tozwigzaf
w jege wnetrzn odbiegajgcych od previetych norm. Rzadko priecie:
ziarzn sie, by walek rorrzgdezy, do 1epo ustawiony | w kadiubie™, nape-
dzany byl paskiem zcbalym, 2 juf zupelna rzadkofcig jest w moto-
eyklu, sbojetne z jakiern kraju pochods, glowica typu Heron ceyli glo-
wica rupelnie plaska wspblpracujgcea z ustawionymi w rzedzie i pros-
topadlymi do niej zaworami a takie z komorg spalania utworzona
w-denku Uoka;

Na opdl przyjmuje sie tef, #e w ukladzie widlastym typu Morini
przedni cylinder jest raczej lepiej chlodzony niz tylny. Akurat! Tu jest
odwrotnie. Swiadeza o tym nie tylke pomiary przeprowadzane za po—
moca precyzyinych termometriw ale nawel rwykly rzutl oka na obie
fwiece. W silniku jego twércy starali sie jak najbardziej ujedno-
licié elementy, Jednakowe si 'wiet nie tylko tlolki czy korbowody, ale
nawet cylindry. Crefié zespoldw wrykazuje bardzo duze pokrewiefistwo
% jednocylindrowym modelem 125 e

Wal korbowy podparty jest na loZyskach tocznych i stanowi doSé
solidng odkuwhke pozbawiong wszakie kola zamachowego w normal-
nym lego stowa znaczenin. Nic dziwnego, w silniku widlastym, choébhy
takim o dwéich tylke cylindrach nigdy nie zdarza sie, aby oba toki
dochodzily jednoczesnie do zwrotu, czy zewnclrenego cry wewnetrz-
nego., Gdy jeden z nich pwaltownie hamuje — drugi przesuwa sie po
gladzi z bardzo duia predkoécig. Zapotrzebowanie na kolo zamachowe
jest wiec znacznie mniejsze, Poza t¥ym istnieje przeciez w Morini prad-
pica pradu preemiennego, ktdra tei ma jakif moment bezwiadnosci,

Dlaczego w ogdle preyjeto olidad pladkich glowic, vkind Heron? Otox
konstruktorom zaleialo wilagnie na xaletach jalde tald uklad daje: mo-
2liwoéel bardzo dobrege napelniania cylindra w ecalym zakresie obro-
tow przy jednoczesnym niskirn koszcie obribkd elementéw silnilea.

Tajemnica plaskiej glowicy to fakt, ze pdy tyiko tlok odsunic sic od
niej, zawory nie 53 z fadnej strony oslaniane wystepami, ktore powo-
dowalyby nickorzystne zdlawienie przeplywu mieszanki czy spalin.
Inaczej ma sie sprawa w komorze typu ,ocdwrdcone] wanny!' gdyi
Zciankd tej komory sg przeciez stale 1 w efekeie prawie polowa obwodu
kaidepo zaworu pracuje Ze Inacznie Emniejszons wydajnofcig prze-
Pplyw,

Niecodzienny motocykl — Moto Morinl 3 12 o bardzo nlekompencionainym,
hardzo elestycenym | ehonomicenym silnika,

A fe przy tym udalo sie tak poprowadzié kanaly ssicy i wydecho-

“wy, 1& przcbicgaja one na ostatnim odeinku przed grzybkiem prawie

riwnoleple do- trzonka, raslupa konstruktordw jest tym wiekszal Przyv—
Jjety kaztalt tloka sprawia, e micszanka po jej zapalentu dzieli sie na
dwa strumieniec — lewy i prawy, ictdre wypychajs nie zapalonsg jeszeze
czett ladunku w strone Swiecy zaplonowej. Droga plomienia jest wiee
najkrotsza jak tylko byt mode a w efekcie uzyskuje zie silnik bardzo
elastyceny. Niech nikogo nie myli fakt, e Morini ma skrzynie biegfw
o szefcin przelodeniach, to tylko koncesja na koreyike mody.

Dodatlcowym efelktem prz;rjl:t}rr_h rozwigzan konstrukeyinych silnika
Jest wyjgtkowo niskie suzycie paliwa. Hawet przy pelnym wykorzysty-
waniu 28 koni mechanicznych wedlug nurnw DIH rzadko kiedy udaje
sig wyjéd powyie) 53 1/100 Jm, I |

Ach, zapﬂmmehh:,rﬁm}r dodaé, e z.astosuwanu w nim zaplon Lﬂtk{l—“
wicie tlektrﬂnu:zlw do tego stopnia, Ze nawet prryipieszanie zaplonu
z wartofel 10 stopni statycznie do 34 stopni przy 6000 obr./min. odbywa
sie rownici drogg wykorzystywania clektronibi.

Samo podwozie motocyila Morind 3 1/2 jest jui racze] konwencjo-
nalne, Do tego stopnia, Ze do dzid ma jeszeze hamulee bebnowy
w przednim kole, ale, dodajmy, preygotowuaje sie juz hamulec tarczowy.
Naped na kolo tylne preekazywany jest odkrytym iancuchem, w sa-
mym silniku lahcuch wyeliminowane na korzyié kit czolowych o uze-
bieniu skodnym. Jak jui powledziclifmy do napedu walka rorrzadezepo
siufy pasek zebaty. Aby wyeliminowaé tendencje do nierdwnomiernodci
hiegu watka rozrzgdczepo spotykane przy takim rozwigzaniu kolo ze-
bate na wallku wykonane jest z Zeliwa i stuzy jako rodzaj kola zama-
chowego, T. 5

Oto Marind 3 1/2 w calej sted krazie, Widaé wyrafnie trry poziomy denka ok,
Walek rorrzqdu osadzony midedry cylindrami napedzany fest poskierm zebntym.
Skrzynia blegdw ma & prrelofid.



